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Tjenestemandslovens §§ 60 og 61 m. v.

Den 25. oktober 1951 nedsatte finansministeren et udvalg tii
overvejelse af spgrgsmalet om, hvorvidt de ved lov nr. 286 af 18.
juni 1951 gennemfgrte @ndringer af den almindelige straffelovgiv-
ning, hvorefter der principielt tages afstand fra rettighedsfortabelse
som fglge af strafbart forhold, matte give anledning til en revision
af tjenestemandsloven, specielt dennes pensionsbestemmelser. Udval-
get har nu afgivet sin beteenkning, efter hvilken finansminister Thor-
kil Kristensen den 3. december overfor folketinget forelagde forslag
til lov om @endringer i og tilfgjelser til tjenestemandslovens §§ 60
og 61 m. v.

Indenfor udvalget har der veeret enighed om, at det principielt
ma anses for gnskeligt, at der til enhver tid er stgrst mulig over-
ensstemmelse mellem de almindelige regler om rettighedsfortabelse,
specielt de herhenhgrende bestemmelser i straffeloven, og tjeneste-
mandslovens bestemmelser om fortabelse af pensionsrettigheder som
fglge af begaede strafbare handlinger, hvorved der tillige abnes
mulighed for, at udviklingen inden for tjenestemandsomradet kan
forlgbe sideordnet med praksis uden for dette.

Udvalget har derfor stillet forslag om, at tjenstemandslovens § 60
i overensstemmelse med de af straffelovskommissionen anlagte syns-
punkter og svarende til formuleringen af straffelovens § 78, stk. 2,
far fglgende ordlyd: »Den, som afskediges, fordi han har gjort sig
skyldig i et strafbart forhold, der begrunder en ncerliggende fare for
misbrug af stillingen, taber retten til pension«.

Pa tilsvarende made foreslar udvalget, at man i tjenestemands-
lovens § 61 erstatter udtrykket: »svekker den for stillingen ngd-
vendige agtelse og tillid« med ordene: »ggr ham uskikket til at for-
blive i sin stilling«.

I de her foresldede @ndrede formuleringer af §§ 60 og 61 laegger
man saledes vaegt pa — i modsaetning til den hidtidige ordlyd — om
den begaede strafbare handling er begdet uden tilknytning til tje-
nesten.

I betaenkningen siges der herom, at strafbare forhold af denne
karakter, som efter hidtidig praksis pa grund af deres grovhed er
henfgrt til tjenestemandslovens § 60, ikke fremtidig vil blive omfattet
af denne bestemmelse, men ma henfgres til § 61, hvilket imidlertid
ikke udelukker, at afskedigelse som hidtil kan ske uden pension,
men kun pavirke, at afggrelsen af pensionsspgrgsmalet skal ske ved
bestemmelse pa bevillingslov, hvorved antallet af pensionssager ef-
ter § 61 vil blive noget forhgjet. Men det hedder endvidere: Selv om
staten — ligesom enhver anden arbejdsgiver — ma have adgang til
at belegge en tjenesteforseelse, hvad enten den er strafbar eller ej,
med afskedigelse ud fra disciplinere synspunkter, bgr den enkelte
styrelse dog i overensstemmelse med de til grund for rettighedsloven
liggende betragtninger ved forhold af mindre graverende art over-
veje, hvorvidt det er muligt at undga afskedigelse af tjenesteman-
den og i det omfang, hvori der foreligger mulighed derfor, i stedet
for afskedigelse at anvende disciplineer straf eller degradation, for-
flyttelse eller forseettelse til anden stilling.

Endvidere anser udvalget det for en naturlig fglge af det til
grund for rettighedsloven af 18. juni 1951 liggende resocialiserings-
hensyn, at der i videre omfang end hidtil gives tjenestemaend, der
er afskediget efter begaet strafbart forhold eller pa grund af tjene-
steforseelser, adgang til pany at opna beskaftigelse i det offentliges
tjeneste, for sa vidt der efter vedkommende styrelses skgn over
samtlige i betragtning kommende forhold matte veere mulighed for
at beskeeftige den pageeldende ved et efter hans alder og uddannelse
m. v. passende arbejde.

Om § 62, stk. d, hvori det fgrste led om pensionsbortfald som
fglge af et af pensionister efter afskedigelsen fra tjenestemandsstil-
lingen begaet strafbart forhold foreslas opheevet, giver udvalget ud-
tryk for, at medens det er naturligt, at der stilles krav om straffri
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Finland.

Lokomotivmendene gdr hdrdt ind
for lgnjusteringer.

I takt med det voksende ansvar
og de ggede krav til arbejdskund-
skab har de finske lokomotivmaend
forlangt deres lgnninger reguleret.
Lokomotivmandsforbundet har afgi-
vet en resolution i lgnspgrgsmal og i
denne siges det blandt andet, at for-
bundsdelegerede, som pa ekstraor-
dineert mgde behandlede lgnspgrgs-
mal, konstaterede, at alle forsgg pa
ad forhandlingens vej at afggre
sporgsmal om lokomotivmandenes
grundlgnninger har veeret resultat-
1gse, og at landets lokomotivmands-
kar ikke kan lade sig ngje med for-
bigaelse ved justering af lgnnings-
klasserne. De forbundsdelegerede
besluttede enstemmigt at give for-
bundsstyrelsen fuldmagt til at fgre
sagen til en for lokomotivmaendene
tilfredsstillende lgsning.

I resolutionen siges, at lokomotiv-
mandene sammen med mange andre
grupper af statens tjenestemaend
gjorde en bitter erfaring den 10. maj
i ar, da statens lgnnaevn fik sit for-
slag til justering af Ilgnningsklas-
serne feerdig. Man foreslog nemlig
ikke nogen justering af lokomotiv-
maendenes lgnninger.

Da statens lgnneevn stillede sig
fuldsteendig afvisende til en juste-
ring af lokomotivmaendenes Ign-
ningsklasser, udfeerdigede lokomo-
tivmandsforbundet den 17. juni en
detailleret og motiveret fremstilling
til statsradet. Da fremstillingen ikke
syntes at give resultat, anmodede
forbundet i august om forhandlinger
med trafikministeren. Forhandlin-
gerne, som afholdtes den 13. og 19.
september, fdrte ikke til resultat,
fordi de af statsrddet udpegede re-
preesentanter ikke havde fuldmagter
til sagligt at behandle spgrgsmalet
og at ggre modforslag.

En afstemning om, hvorvidt for-
bundet burde skride til strejke eller
om man skulle forsgge at fa 1gst sa-
gen gennem forhandlinger gav det
resultat ved afstemningen, hvori del-
tog 90 pct. af forbundets betalende
medlemmer, at knapt 8 pct. stemte
for forhandlinger, rnedens den store
majoritet gnskede kraftigere foran-
staltninger.
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vandel til den, der beklader en stilling som tjenestemand og at ret-
ten til pension fortabes, hvis den pageldende ggr sig skyldig i et
strafbart forhold som navnt i § 60, hvad enten forholdet kommer
for dagen igr eller efter hans afskedigelse, ma& man anse det for
bedst stemmende med almindelige forsikringsmaessige synspunkter
inden for pensionsomrédet, at allerede aktuelle pensionsrettigheder
ikke bortfalder pa grund af pensionistens vandel efter tjenestefor-
holdets ophgr. Med samme begrundelse foreslas for enkepensionens
vedkommende, at man i § 68 ophaver stk. e, sidste punktum i stk.
1 og f@rste punktum i stk. 3.

Afskedigede tjenestemeend, der ved ordningens ikraftreeden er
fyldt 65 ar eller pa grund af svagelighed er uarbejdsdygtige, kan
uden at sgge genbeskaeftigelse straks rette henvendelse om fremti-
dig at fa udbetalt ordinaer pension.

For at tydeligggre, at kun handlinger, begaet af tjenestemanden
under ansattelsen, kan bevirke, at enken er uberettiget til enkepen-
sion, foreslas § 67, stk. 2, affattet saledes: »Sdfremt det fgr eller ef-
ter dgdsfaldet godtggres, at manden under sin anscettelse havde gjort
sig skyldig i et forhold, der efter § 60 ville have medfgrt pensions-
rettens fortabelse, er enken ligeledes uberettiget til enkepension:
mdtte hans forhold derimod henfgres under § 61, bestemmes det ved
finanslov eller tilleegsbevillingslov, hvorvidt enken skal have pen-
sion, og i bekreeftende fald af hvilken stgrrelse«.

I tilslutning til spgrgsmaélet om pensionsbortfald har udvalget
haft under overvejelse, om ophaevelsen af de naevnte pensionsbe-
stemmelser burde have en vis tilbagevirkende kraft, siledes at de
pensioner, der f. eks. inden for de sidste 10 d&r automatisk er blevet
inddraget, automatisk skulle komme til udbetaling fra den nye lovs
ikraftreeden. Man har imidlertid ikke ment det rigtigt at give disse
bestemmelser en generel tilbagevirkende kraft, men til gengeeld
fundet det rimeligt at foresla tilvejebragt bemyndigelse for finans-
ministeren til, nar forholdene i de enkelte tilfzelde taler derfor, at
tillade fremtidig genudbetaling helt eller delvis af sddanne pensio-
ner, der er inddraget inden for de sidste 10 4r. Samme bemyndigelse
toreslas for enkepensioner, som ville vere ydet, sdfremt der ikke var
sket inddragelse af egen pension og tilsvarende med hensyn til bgr-
nepension. Det ma dog veere en forudsatning, at de pagaldende igv-
rigt opfylder betingelserne for at opna pension, og at der hverken
ved inddragelsen eller senere har foreligget andre omstaendigheder,
der ville have bevirket bortfald af denne.

Under behandlingen af §§ 60 og 61 har udvalget ganske naturligt
drgftet, hvilke konsekvenser de nye forslag bgr have for de ved
tjenestemandsdomstolen afskedigede tjenestemaend, uden at man dog
har beskaftiget sig med spgrgsmalet om berettigelsen af de foran-
staltninger, som danner grundlag for de i sin tid af denne domstol
trufne afggrelser. Udvalget anser resocialiseringshensynet for vare-
taget i fgrste raekke, nar der for denne gruppe adbnes mulighed for
vedvarende genbeskaftigelse pa rimelige lgnvilkar, der fastsaettes
under passende hensyntagen til den eventuelle pension, der i sin tid
er tillagt tjenestemanden ved afskedigelsen, medens anseettelse i tje-
nestemandsstillingen ikke anses for pakraevet. De tre centralorgani-
sationers repraesentanter i udvalget har fremhaevet, at tjeneste-
mandsdomstolens afggrelser ma anses som udtryk for, at de afske-
digede i og for sig har vist sig uegnet til beskaeftigelse under nogen
form i offentlig tjeneste. Man har dog efter omsteendighederne ikke
villet modszette sig, at de sgges genbeskaftiget, men denne bgr ske
efter retningslinierne i finansministerens notat af 9. december 1949,
saledes at ansattelse ikke sker i tjenestemandsstillinger.

Det nye lovforslag til eendring af tjenestemandslovens straffebe-
stemmelser er endnu, nar dette skrives, til behandling pa rigsdagen,
men ud fra den kendsgerning, at enhver ma vere enig med savel
finansministeren som det sarlige udvalg i, at tjenestemandsloven
bgr veere i ngje overensstemmelse med den almindelige straffelov og
principielt i henseende til tab af de szerlige rettigheder, méa det for-
ventes, at loven vedtages.



Bogen om lokomotivmandens
arbejdsplads

»Dette verk er et morsomt vidnesbyrd om
lokomotivmendenes samhorighed med deres arbejdsplads«,
udtaler generaldirektor, E. Terkelsen.

Der var som ventet stor interesse for et samlet
billedveerk om udviklingen inden for Danske Stats-
baners lokomotiv- og motorpark. Allerede i den
fgrste uge bogen var ude pd markedet, var efter-
spgrgselen stor fra de mange, der af faglig inter-
esse eller pa grund af deres hobby gnskede at ind-
lemme bogen i deres samling.

Salget af de fgrste eksemplarer har sa tydeligt,
som det kan ggres, understreget vor opfattelse af,
at lokomotiverne har mange beundrere inden for
alle aldersklasser og samfundslag. Fra by og land
har vi modtaget skriftlige og telefoniske bestillin-
ger, og safremt de fortsat indlgber i samme antal
og tempo, vil vi snart kunne se hen til den dag,
hvor oplaget er udsolgt. Ogsd uden for landets
graenser har der meldt sig liebhavere, og de fgrste
eksemplarer til bl. a. England og Amerika er alle-
rede undervejs som en kserkommen julegave til
landsmeend i det fjerne eller til helt fremmede.

Overalt er veerket blevet godt modtaget, og ikke
mindst den danske presse har udtalt mange smuk-
ke og anerkendende ord om savel indhold som den
tekniske udfgrelse. Det er os ikke muligt at afse
plads til de mange indleg, der har veeret i bladene
landet over, men i det efterfglgende bringer vi et
udsnit heraf, som ogsad dakker de blade, der ikke
refereres.

»Kristeligt Dagblad« skriver: »Der er en seerlig
mening med dette smukke billedhaefte, hvis navn er
»Odin« og »Roeskilde« samt andre damplokomo-
tiver osv. Foreningen har ikke ofret sd meget pa
fremstillingen for at tjene penge, men i hdb om at
fa et overskud til deling mellem Grgnlandsindsam-
lingen og Lokomotivpersonalets Hjzelpefond.

Sédan er lokomotivfgrere og -fyrbgdere. Ingen
af medarbejderne har faet noget honorar. Lokomo-
tivernes mandskab er folk, der i ussedvanlig grad
er vokset sammen om deres arbejde. Lokomotiver
er for dem et husdyr, som de passer og haeger om,
og hvis saerlige luner de tager hensyn til. Man meaer-
ker keerligheden til arbejdet gennem denne bog,
der fortezeller mange interessante enkeltheder om
hver enkelt maskine — om deres alder, traekkraft
og anvendelse«.

»Berlingske Tidende«: »Lokomotivmandene er
folk, der kan lide deres job. I usadvanlig grad er
der hos dem en tilknytning imellem mand og ma-
skine. Nu har de dygtige folk udsendt en keerlig-
hedserklaering til arbejdskammeraten, lokomotivet
— en smuk billedbog om lokomotiver og motorvog-
ne gennem tiderne.

Bogen salges for 15 kr. trods sine mange og
dyre billeder. Den vil vaere en god julegave for lo-
komotivinteresserede drenge fra 5 til 90 ar.«

»Den socialdemokratiske presse«: »Lokomotiv-
alfabetet« »levendegjort i et stort billedhefte. Nar
man ved, hvor udbredt lokomotiv- og toginteressen
er lige fra kongen til den almindelige mand og
hans sgn, der alle er aktionzerer i Danmarks stgr-
ste vognmandsforretning, er der ingen tvivl om, at
det store og smukke hefte, hvis kvalitet bade hvad
angar tryk og papir, vil blive den store salgssucces.
Det er et interessant og perspektivfyldt stykke
jernbanehistorie, der gives gennem det store billed.-
hefte, der vil udbygge den i alle samfundslag og
inden for alle aldersklasser allerede eksisterende
interesse for banernes rullende materiel.«

»Politiken«: »Dansk Lokomotivmands Forening
udsender et smukt og stateligt veerk om landets lo-
komotiver fra det fgrste indtil vore dage«.

Korsgr Avis«, »Lolland-Falsters Folketidende«
og »Naestved Tidende« m. fl.: »Det er lykkedes at
samle fortreeffelige billeder af samtlige lokomoti-
ver og motormateriel, som siden 1847 har kgrt pa
Danske Statsbaner«.

»Vingehjulet«: »Det er en kendsgerning, at der
ogsé langt uden for lokomotivmandenes kreds fin-
des mangfoldige, bade blandt jernbanernes egne
tjenestemaend og uden for denne, der er interesse-
rede i lokomotiver og motorvogne. Badde i anled-
ning heraf og i anledning af vaerkets hele standard
vil vi gerne ggre opmarksom pa udsendelsen, som
foreningen efter vort skgn har @re af.«

»Bgrsen« kalder det et festligt haefte med bud
til alle jernbaneinteresserede.

»Aftenbladet«: »DLF har udgivet et meget smukt
og stateligt billedvaerkc«.

»Nationaltidende«: Hans Majesteet Kongen vil
naeste mandag fa overrakt et billedvaerk, som ikke
har sit sidestykke og som vil blive modtaget med
glaede af alle, der interesserer sig for jernbanedrift.

Teksten til billederne er skrevet af fremragende
fagmeend, og den smukke bog vil utvivlsomt blive
efterspurgt ogsé af talrige mennesker uden for den
egentlige kreds af fagfolke.

»Berlingske Aften«: »Det er et stateligt billed-
veerk, trykt pa smukt glittet papir, og udgiverne
kan veere stolte over resultatet. De fortjener derfor,
at denne billedbog bliver solgt i store oplag. Ogsa
fordi overskuddet helt og ubeskaret gar til gode
forméal — /3 til kongeparrets Grgnlandsindsamling,
resten til Lokomotivmaendenes Rekreationsfond«.

»B. T.«<: »Det er et overordentligt smukt haefte,
der er skabt, og de mange velfotograferede billeder
vil virke som en god propaganda for banerne —
og ikke mindst for de hardfgre msend pa lokomo-
tivernec.

»Aarhuus Stiftstidende«: »Dansk Lokomotiv-
mands Forening har udsendt et enestdende billed-
verk med gengivelser af samtlige danske lokomo-
tivtyper gennem de 105 ar, der er forlgbet siden
den fgrst banes dbning i Danmarke.

»Mgns Dagblad«: »Lokomotivmandene vil stgtte
Grgnlandsfonden — og interessen for deres »veerk-

tje.c

Hovedbestyrelsen og redaktionen onsker medlemmerne og bladets ovrige lwsere
X en rigtig glaedelig jul og et godt og fredfyldt nytdr. X
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Proveopstilling af vejsignaler

Enkeltblimk.

e /i) i

e
\wAL,
v

b Ay 8

3mSs 4B
_ Dec.1952.

Den 4. december kunne banechef Engqvist pree-
sentere pressen for nogle forsgg med automatiske
advarselssignaler ved ubevogtede jernbaneover-
kgrsler. Gennem laengere tid har den af de For-
enede Nationer @konomisk Kommission for Europa
nedsatte Komité for Landtransporter (Economic
Commission for Europe, Inland Transport Comit-
teé) arbejdet med spgrgsmaélet om i Europa at ind-
fgre ensartede vejsignaler ved ubevogtede jern-
baneoverkgrsler. Sagen er nu sa langt fremme, at
man star over for afggrelsen, der bestar i valget
mellem fglgende:

1. Et vejsignal med een lanterne, der viser rgdt
blinklys (enkeltblinklys) opstillet pa hver side
af vejen (pa veje af underordnet karakter dog
kun et vejsignal pad hgjre vejside) eller

2. Et vejsignal anbragt i hgjre vejside med to
lanterner, der viser rgdt blinklys skiftevis og
som er anbragt i en indbyrdes afstand af 75
cm (vekselblinklys).

Enkeltblinklyset, der i dag normalt findes i
hgjre vejside, men ogsd i stigende antal i begge
vejsider, anvendes nu overalt i Europa, medens
USA anvender vekselblinklyset. Der har inden for
den nedsatte komités arbejdsudvalg veeret sterkt
divergerende meninger om, hvorvidt eet veksel-
blinklys pd hgjre side skulle vare bedre end eet
enkeltblinklys pa hver vejside.

Ved et i juni 1952 i Kgbenhavn afholdt mgde
mellem repraesentanter for norske, svenske og dan-
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ske vej- og jernbanemyndigheder blev man enig
om sa vidt muligt at sgge en ensartet lgsning for
de naevnte 3 lande og om at foretage forsgg med
de to signaltyper, fgr endelig stilling blev taget.

Forsgget skulle foretages efter fglgende ret-
ningslinier: Der foretages ved nogle egnede -over-
kgrsler prgveopstillinger af enkeltblinklys og vek-
selblinklys ved samme overkgrsel, sdledes at man
pa banens ene side har vekselblinklys og pa banens
anden side enkeltblinklys enten eet i hver vejside
eller kun eet i hgjre vejside. Efter nogen tids for-
1gb skulle vejsignalerne pa de to sider af banen
ombyttes.

Samtidig ville man sgge at ggre offentligheden
i serdeleshed repraesenteret ved pressen, politi-
myndigheder, vejmyndigheder, erhvervschauffgrer,
herunder navnlig rutebilchauffgrer, som regelmaes-
sigt og hyppig befarer de pagaldende overkgrsler; i
de lokale automobilorganisationer m. v. — op-
marksom pa besggene og bede dem om efter for-
sggenes afslutning at ville fremkomme med ud-
talelser om de to signaltyper.

Forberedelserne til disse forsgg, der udfgres af
Vejdirektoratet og Danske Statsbaner i fallesskab,
er nu sa vidt fremme, at man efter aftale med Vej-
direktoratet og de lokale politi- og vejmyndigheder
har pabegyndt forsggene i begyndelsen af decem-
ber méned.

Forsggene foretages ved 3 overkgrsler pa Slan-
gerupbanen:



1. Overkgrslen ved trinbreettet Stengaarden for
Gammelmosevej i Gladsakse kommune.

2. Overkgrslen ved trinbraettet Skovbrynet for
Frederiksborgvej (landevej) i Gladsakse kom-
mune.

3. Overkgrslen ved trinbraettet Syvstjernen for
Hareskovvej (Bradervej) i Varlgse kommune.

Ved den pagaldende hesigtigelse af disse blink-
lys i drift var der for de tilstedevaerende ingen
tvivl om, at vekselblinklvs virkede mere igjnefal-
dende end enkeltblink, men dette fjerner ikke den
afggrende ulempe ved systemet, idet signalet, der
er anbragt i hgjre vejside, let skjules af en rutebil
eller stor lastvogn, som standser for rgdt blink, sa-
ledes at en bagfra kommende vogn ikke ser det og
derfor i god tro overhaler den holdende vogn.
Banechefen karakteriserede et sddant signal som en
ren dgdsfeelde. Denne ulempe sgger man afveerget
ved at anbringe et ekstra enkeltblinksignal i ven-
stre vejside og fra dansk og svensk side er man
indstillet pad at sla et slag for dette system frem
for det amerikanske med vekselblinklys anbragt i
den ene vejside.

E. Greve Petersen benyttede lejligheden til at
bede pressen henstille til bilisterne, at de viser lo-
komotivets folk lidt mere hensyn, ved f. eks., nar
bilens fgrer har bemaerket signalernes advarsels-
blink, at tage farten af bilen, s& lokomotivets per-
sonale er klar over, at bilisten har bemarket det
kommende tog. Der gives ogsd eksempler pa, at
lokomotivpersonalet er blevet slemt chokeret, nar
en bil har taget chancen og i sidste gjeblik kom-
mer fri af toget. Denne hasarderede bilkgrsel giver
lokomotivmaendene en ungdig hard nervebelast-
ning, og det er derfor vi gerne pa en venlig méade
vil bede om, at der bliver vist hensyn fra trafikan-
ternes side.

Fugleflugtslinien

Det stadigt stigende krav til transportmulighe-
derne bergrer Danmark i markbar grad. Dets geo-
grafiske beliggenhed placerer det i rollen som for-
midler af transittrafiken fra de nordiske lande til det
vestlige og sydlige Europa og omvendt. Denne rol-
les betydning er tilmed gget ved standsningen af
feergesejladsen pa ruten Tralleborg—Sassnitz (Sve-
rige—Tyskland). Presset pd de danske transport-
veje skaber problemer med at klare behovet, idet
den vigtigste mulighed i dag skal passere Store-
beelt, hvor der sker en uhensigtsmaessig og sinken-
de afbrydelse i transportbevaegeligheden.

Logisk sgges andre muligheder — mere ratio-
nelle — og en sddan er den sakaldte »Fugleflugts-
linie« mellem @st-Damark og Vest-Tyskland over
Rgdby-Femern. Tanken med denne liniefgring er
ikke ny, idet der i mange &r er syslet med den, og
i 1941 toges ogsd de fgrste spadestik til arbejdets
gennemfgrelse, et arbejde, som besattelsesarene
satte stopper for. I dag ligger faktisk for jern-
banens vedkommende de 34 af jordarbejderne med
diverse broer og viadukter feerdig.

Forholdenes udvikling og den oprettede feerge-
forbindelse Gedser-Grossenbrode skaber nu liv om

projektet igen. Dette og ikke mindst en af civil-
ingenigr V. E. Lundsfryd skreven og af »Den dan-
ske Femern-Rute-Komité« udgiven bog »Rgdby-
Femern Ruten« har givet Statsbanernes generaldi-
rektgr anledning til at indkalde til et pressemgde
den 22. november, for som generaldirektgr Terkel-
sen sagde, at lufte Statsbanernes »politik« i denne
sag.
Den udbygningsplan, som forannaevnte bog in-
Jdeholder, kan Statsbanerne nemlig ikke tiltraede,
idet den hverken findes hensigtsmaessig eller brug-
bar.

DSB’s standpunkt er og har altid veeret, at
»Fugleflugtslinien« (direkte jernbaneforbindelse
Nykgbing F—Rgdby) er det helt rigtige, og ingen
har i de senere ar som Statsbanerne arbejdet for
denne linie, og den etablerede fargeforbindelse
Gedser—Grossenbrode ma ses som et forelgbigt led
pé vej til det endelige mal; men denne rutes ibrug-
tagen har skabt nyt liv i projektet.

Ad denne rute er der i arets 6 sommerméneder
overfgrt 112 000 rejsende og 18 500 automobiler,
hvormed turde vere bevist behovet for ruten over
Ostersgen. Nar den nye ferge saettes ind i 1953 og
en ny dansk i 1954, vil kapaciteten blive flerdob-
let, og gennemgéende vogne i internationale tog vil
kunne overfgres.

Ruten Rgdby—Femern har veeret drgftet med
den vesttyske jernbaneledelse, men i det sidste ars
tid er denne helt skiftet ud, hvorfor nye drgftelser
forestar antagelig i fgrste halvdel af februar 1953,
og i disse drgftelser skal ogsad den svenske og nor-
ske jernbaneledelse deltage. Problemet er ikke ene
et dansk anliggende, men i hgj grad skandinavisk
og vesttysk.

Under forudseetning af normal udvikling af den
skandinavisk-vesteuropaiske jernbane- og auto-
mobiltrafik er Statsbanerne af den opfattelse, at
den direkte jernbaneforbindelse Nykgbing F.—
Rgdby og udbygning af Rgdby Havn med anlseg af
nye feergelejer bgr ske i terminen 1955—60, for sa
vidt der kan skaffes penge dertil og for sa vidt der
ogsa fra tysk side kan sattes ind pd udbygningen
dér af »Fugleflugtslinien« med havn og jernbane-
linie over Femern og fast forbindelse over Femern
Sund.

Samtlige udgifter ved tilvejebringelse af en
jernbaneforbindelse til Rgdby Havn med tilhgrende
havneforbindelse og feergelejer m. v. kan anslas til
at andrage:

1. Med ny direkte banelinie Nykg-
bing F.—Rgdby: ...............
2. Ved benyttelse af nuverende ba-
nelinie Nykgbing F.—Maribo—
Rgdby ved tilladt straekningskgr-
sel 75 km/t: ...................
3. Med benyttelse af nuveaerende ba-
nelinie Nykgbing F.—Maribo—
Rgdby ombygget for tilladt straek-
ningshastighed af 100 km/t: . ...

50 mill. kr.

43 mill. kr.

64 mill. kr.

Punkt 2 er uantagelig, nar henses til forbindel-
sens betydning i international forstand. At lsegge
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forbindelsen ad denne linie betyder en omvej og
samtidig en relativ lav hastighed. Dette giver en
forlengelse af rejsetiden. En ombygning som efter
punkt 3 nedsztter ikke rejsetiden wveesentlig, og
dette projekt er endvidere 14 mill. kr. dyrere end
den direkte forbindelse med en rejsehastighed af
120 km/t.

Anvendelse af Lollandsbanen er sdledes ikke
hensigtsmaessig, idet den i sin nuvarende form er
uanvendelig til stgrre international trafik, og en
ombygning er alt for kostbar.

Forudsaetningen for »Fugleflugtslinien«s gen-
nemfgrelse er naturligvis, at der tages fat pa begge
sider af Ostersgen, dog er det ikke ubetinget ngd-
vendigt, at arbejdet pabegyndes samtidig. Der er
jo nu andre befordringsmuligheder, og skulle man
derfor pa dansk side blive fgrst faerdig, er der intet
i vejen for midlertidigt at sejle Rgdby—Grossen-
brode i stedet for Gedser—Grossenbrode, hvilket
vil forkorte sejladsen ca. 10 sémil, men det ende-
lige mal er idealruten Rgdby—Puttgarten.

Dobbelt husferelse
under ophold pa Jernbaneskolen

Spgrgsmalet rejstes over for Generaldirektora-
tet i 1946, men finansministeren henstillede imid-
lertid, at sagen stilledes i bero under hensyn til de
i forvaltningskommissionen dengang stedfindende
drgftelser.

Foranlediget af en raekke tidligere henvendelser
til organisationerne fra elever pa Jernbaneskolen
og pa baggrund af nye rettede Jernbaneorganisatio-
nernes Fallesudvalg — der havde faet overdraget
sagen — en fornyet henvendelse til Generaldirekto-
ratet 1 januar 1952 med anmodning om et fa sat-
serne reguleret.

Ved en forhandling i juli i &r mellem General-
direktoratet og Jernbaneorganisationernes Felles-
udvalg enedes man om et forslag at fremsaette
overfor finansministeriet, og dette tiltradte de nye
satser under forudsaetning af, at den hidtil i op-
varmningsperioden — 1. oktober—30. april — ud-
betalte braendselsgodtggrelse pa 50 gre pr. dag
bortfalder til ugifte.

Satserne for den almindelige godtggrelse for
dobbelt husfgrelse har jo ogsd gennem lang tid vee-
ret til behandling, men er nu endt dér, at central-
organisationerne har faet sagen overdraget for at
forhandle med finansministeriet om den.

Igvrigt er det udarbejdede forslag til de nye
diztsatser for Jernbaneskolen sdledes:

1. Under rejse til og fra skolen samt under eksa-
men, der ikke afholdes i fortsaettelse af kursus,
og under kursus af under 1 uges varighed, op-
pebeeres time- og dagpenge efter de alminde-
lige regler.

2. Medfgrer ophold pa skolen en fraveaerelse fra
tjenestestedet pa 18 uger eller derover, vil den
pageldende blive forflyttet til skolen under
opholdet og herfor fa godtggrelse som for an-
den forflyttelse.
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3. Medfdgrer opholdet pa skolen en fravarelse fra
tjenestestedet — for sa vidt angar forberedel-
seskursus for trafikelever fravaerelse fra hjem-
stedet — pa& mindre end 18 uger, ydes der
godtggrelse efter nedenstdende satser, idet
godtggrelsen udbetales for hele dggn, saledes
at evt. time- og dagpenge for rejse til og fra
skolen beregnes henholdsvis til kl. 24 og fra
kl. 0:

Satser for kursus af wvarighed fra 1—18 uger.

a) Kursusdeltagere hjemmehgrende
i Kgbenhavn, Frederiksberg og
HelleruD s s ottt da

b) Kursusdeltagere hjemmehgrende
i omegn af Kgbenhavn, som ikke
overnatter i Kgbenhavn, Frede-
riksberg og Hellerup, men rejser
ind og ud til kursus**) ........

c) Er forudsatningerne under a)
eller b) ikke til stede, ydes der
til:

Ingen godt-
ggrelse

1,00 kr. pr.
dag

34 udstatione-
.ringsgodt-
ggrelse

3,25 kr. pr.
dag + evt.

godtggrelse
for huslejetab

1) Gifte mend og dermed lige-
stillede

Ved omegnen af Kgbenhavn — jfr. skemaets
pkt b) — forstds i denne forbindelse: Neertrafik-
omradet, d. v. s. Nord- og Kystbanen, Kgbenhavn
—Roskilde, Kgbenhavn—Ballerup og Kgbenhavn—
Farum.

For kursusophold i
rende bestemmelser.

**) Som hovedregel er toggangen afggrende for,
hvorvidt overnatning ma anses for pakraevet.

Aarhus anvendes tilsva-

Det under punkt b) anfgrte mserke **), der har
relation til fodnoten, har organisationerne som
foran naevnt taget forbehold overfor, idet det er
meddelt Generaldirektoratet, at man forstar det
sdledes, at der ikke alene skal vare ophold hjem-
me til at overnatte i. men ogsa tid til at laese eller
foretage andet arbejde i forbindelse med opholdet
pé Jernbaneskolen.

Indbinding af DLT 1952

Vi star ved udgangen af 1952, og det er nu ti-
den at bestille indbinding af DLT’s argang 1952.
Sidste ar modtog vi fra nogle afdelinger bestilling
pé indbinding af d&rgang 1952 ogsa, og dette vil ske
i henhold hertil. Andre afdelinger, som gnsker bla-
det indbundet, men ikke har fremsat gnske herom,
bedes inden den 31. december d. a. underrette re-
daktionen.

Indbindingen bliver som tidligere med bla ryg
og hjgrner og tillige et smukt flammet bind. Prisen
er kr. 11,00 inklusive forsendelse.



Rejsen
til

Frankrig og Tyskland

Landsoplysningsudvalget har atter i ar stéet
som arranggr af en faellesrejse til udlandet. Turen
var denne gang tilrettelagt siledes, at deltagerne
ikke alene skulle opleve Paris, men ogsd den klas-
sisk skgnne sejltur ned ad Rhinen.

Interessen blandt medlemmerne var som szed-
vanlig stor, og den 19. august forlod 56 glade og
forventningsfulde deltagere gamle Danmark, for
som rejsens fgrste mal at opleve verdensbyen Paris.

Humgret, der var hgjt lige fra starten, steg
endu et par grader, da vi nseste morgen under op-
holdet i Aachen fik lejlighed til at strsekke vore,
efter den svundne nat, noget mgdige lemmer og
ved banegardsrestaurantens veldseekkede borde
kunne indtage diverse kopper kaffe, samt fik ud-
leveret dagens frokost, hvortil blandt andet hgrte
en banan af herhjemme ukendte dimensioner.

Pa selve turen Kgbenhavn—Paris kunne vi fra
kupevinduerne kun uklart skimte de skiftende
landskaber, der alle genspejlede en sortgrd him-
mel, hvorfra regnen uophgrligt fossede ned. Sa
noget rigtigt indtryk af naturen og dens mange-
artede skgnhed fik vi ikke.

Omsider nzermede vi os Paris og kunne gennem
gravejret skimte konturerne af Eifeltarnet, og da
toget preaecis efter planen bremsede op under Gare
du Nords rggsvaertede banegardshvalvinger, var et
hvert spor af rejsetrseethed som blaest bort, malet
var ndet — eventyret begyndte.

Under vort ophold i Paris var deltagerne ind-
kvarteret pa to hoteller. Hotel Du Malte, der péa
Rue de Richelieu ligger lige over for nationalbiblio-
teket, og hotel Trianon, der pa venstre Seinebred
ligger lige over for universitet Sorbonne. Trods ho-
tellerne siledes 12 pa hver side af Seine, boede
begge parter dog over for et af Paris’ stgrste kul-
turcentre.

Takket vaere nogle glimrende af de parisiske lo-
komotivmeend arrangerede busture fik vi opnaet
at se nogle af de mest betydningsfulde historiske
og Kkulturelle steder i Paris. De gamle kvarterer
med smalle krogede gader og de brede boulevarder,
der spzender som en ring rundt om Paris, venstre
Seinebred med det gamle latinerkvarter, hvor Sor-
bonne ligger som et breendpunkt for en maengde
videnskabelige fakulteter og institutioner, over
Seinebroerne til Cite gen, hvor Paris blev til, og
hvor vi finder den gamle kirke La Sainte Capelle
fra ar 1348 bergmt for sine skgnne glasmalerier,
domhuset Palace de Justice, samt Notre Dame
kirken, et imponerende bygveaerk fra 1330. Pa faca-
den findes tre store porte symboliserende St. Ann,
Dommedag og St. Maria. Over dem skuer 28 is-
raelske konger ned over pladsen.

Deltagerne i drets feellesrejse.

Videre over broerne til hgjre Seinebred til
Louvre, det stgrste kongeslot i Paris, nu museum
for mere end 200.000 kunstgenstande, hvor blandt
andet Venus fra Milo, Mona Lisa samt kronjuve-
lerne med verdens naststgrste diamant 137 7/s ka-
rat vel mé siges at hgre til de bergmteste ting.

Den lille triumfbue fra 1805 er beliggende i
Tuilerihaverne i ngjagtig lige linie med den store
triumfbue pd Avenue Champs Elysees, den brede-
ste og eleganteste promenade, omkranset af de fi-
neste kvarterer i Paris. Den store triumfbue, der
ligger pa toppen af et hgjdedrag, er 50 m hgj og
45 m bred, og under den findes den ukendte soldats
grav med den evige flamme. Pa Place de I'Etoile,
hvor triumfbuen ligger, mgdes 12 elegante Ave-
nues, der straler ud til alle sider.

En afstikker over broerne bringer os til Eifel-
tarnet, der ikke for ingen ting er blevet Paris’ var-
tegn og stgrste turistattraktion. Bygget i 1889, sam-
menfgjet med 21 million nagler og vejende 7000
tons rejser denne gigant sig knejsende og elegant
300 m i vejret. Eifeltarnet har tre etager, og fra den
gverste, hvor der findes sdvel restauration som
postkontor, skuer man ud over byen, der ligger ud-
bredt under en, som et eventyr i lilleputformat. En
uforglemmelig og betagende oplevelse.

I Invalidekirken star Napoleons sarkofag i
krypten, 107 m under kirkens kuppel, hvis male-
rier er omkranset af 350.000 guldblade, der tilsam-
men kun vejer 6 kg. I selve den gamle kirkes ka-
pel stdr sarkofagen, hvori Napoleon i 1840 blev
bragt fra gen St. Helena. Fgrst i 1861 blev han
flyttet til den nuveaerende plads i den nye Kkirkes
krypt og anbragt i den verdenskendte rgde mar-
morsarkofag, der bestdr af ikke mindre end 7 Kki-
ster, 1 zink, 1 grgn sten, 2 bly, 1 ibenholt, 1 ege-
tree og den syvende, selve sarkofagen, der er ud-
hugget i een blok rgd porfyr. Napoleons hjerte, der
var taget ud, ligger i et sglvskrin over fgdderne.
Endvidere ligger i Invalidekirken Napoleons sgn,
hvis kiste fgrst kom til Frankrig i 1940. General
Foch og flere andre bergmte franske generaler er
ligeledes bisat her. Bagved kirken findes et tgjhus-
museum for heger og flade. Selve Invalidehotellet,
der blev pabegyndt af Ludvig den 14. i 1670 og se-
nere udvidet under Napoleon, er Frankrigs hjem
for bergmte krigsinvalider.
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Napoleons sarkofag i Invalidekirkens krypt.

Videre over Concorde broen til Place De la
Concorde (Enighedspladsen), hvor guillotinen stod
under revolutionen 1793. Pa pladsens midte star
den 23 m hgje agyptiske obelisk, der er 3000 ar
gammel, lavet i eet stykke og vejer 230 tons. Den
blev bragt til Paris af Napoleon, hvilket ma siges
at veere noget af en bedrift med de daveerende
transportmidler.

Vendome pladsen, p& hvis midte vi finder den
serpraegede sgjle med Napoleon i kejserdragt, lavet
af 1200 fra Ostrig erobrede kanoner.

Madeleine kirken, opfgrt i klassisk stil er ste-
det, hvor nutidens celebre bryllupper finder sted.
Operaen, der stammer fra 1863, ligger i et centrum
af forretningsgader, hvor man finder Paris’ be-
rgmte stormagasiner, de stgrste banker, foruden et
stort antal teatre og biografer. Her er stedet, hvor
hele Paris mgdes. Om aftenen straler boulevarderne
i et hav af lys fra teatre, biografer og restauratio-
ner. Et eventyrland, der i det store og hele er for
dyrt for en fattig dansk turist.

Montmartre, denne bydel, der far turisterne til
at svaeerme som insekter om en lampe, ligger pa
Paris’ hgjeste punkt, og allergverst pd Montmartre-
bjerget haever Sacre Ceour (den hvide kirke) sig
over byen, som sukkertoppen pa en kransekage.
Denne kirke, som har kostet 40 millioner guld-
franc, er Paris’ dyreste kirke, og ganske fantastisk
tager den sig ud om natten belyst af projektgrer.
Omkring kirken findes det gamle Montmartre med
et utal af varieteer, restaurationer, kunstboder og
marskandisere, om dagen grat og livigst, om afte-
nen et mylder af turister, der vil have deres ro-
mantiske drgmme om apacher opfyldt. Man prgver
efter bedste evne at tilfredsstille turisternes krav,
men det er og bliver kun turisme, man kan ikke
leve op til det forrygende rygte, dette bykvarter er
pahaeftet med, man forlanger at se sjalen, men
sjeelen er usynlig.

Natklubber, restaurationer, revuteatre og bio-
grafer, et hav af lys, udrabere og farvelagte foto-
grafier af etablissementernes optreedende, strej-
fende piger og sma hoteller er det turisten oplever,
det virkelige liv bagved denne facade skal man
veere indfgdt for at kunne se.

Vi overvaerede under vort ophold i Paris en af
de store internationale revuer i Casino de Paris.
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Denne revu, der har kostet 2 millioner danske kr.
at saette op, var en virkelig oplevelse. Raffinerede
optrin og pikante sketches gik hen over scenen,
som kun franskmendene kan legende elegant. En
kostumepragt og kulissekunst, der lod hant om,
hvad det kostede, dannede rammen, som de optrae-
dende savel kor som solister udfyldte pa en made,
sd revuen blev en uforglemmelig oplevelse for os.

Vi fik ligeledes besggt et parfumeri, samt et af
Paris’ store varehuse Magasin Louvre, der elsk-
veerdigt inviterede hele rejseselskabet pa kaffe
med kager og stillede en dansk tolk til vor radig-
hed. Disse arrangementer kom istand gennem den
eneste danske rejsefgrer i Paris, hr. Conrad Krebs,
som var sa elskveerdig at stille sig til radighed for
os.

Seinen med de mange broer, de maleriske bog-
kajer. Hallerne, dette kampemszssige grgnt- og
fleesketorv, der forsyner verdensbyens millioner.
De mange historiske pladser og bygninger. Loppe-
torvene med deres brogede liv, fortovskafeerne,
hvor man over en aperitif studerer folkelivet. De
store boulevarder, hvor byvens puls hamrer vold-
somt pa alle tider af dggnet og fgrst og sidst pari-
serne selv, danner et broget malerisk og uforglem-
meligt billede om dette kulturcentrum, verdens
syvende stgrste by, Paris.

Traette og fattige pa franc lagde vi mandag
morgen Paris bag os, og efter en bade lang og an-
strengende dagsrejse over Bar—Ile-Duc, Saarbru-
cken og Kaiserslautern ankom vi kl. 19,06 til Hei-
delberg, hvor reprasentanter fra de tyske jern-
baneorganisationer modtog os. Efter en kgretur,
fgrst med sporvogn, dernsest med tandhjulsbane,
naede vi omsider op til hotel Burgfreiheit 101 m
over Neckar floden og beliggende umiddelbart ved
siden af indgangen til slottet, der hgrer til Tysk-
lands bergmteste og smukkeste. P4 hotellet fik vi
stillet vor efterhdnden glubende appetit pa bedste
made.

Udhvilede og morgenfriske mgdtes deltagerne
naste dag k1. 7,00 ved banegarden, hvor to af Deut-
sches Bundesbahn’s store busser ventede for at fgre
os ud pa en tur i Schwarzwaldomradet. En tur som
den tyske jernbaneorganisations Stuttgart afdeling
ikke alene havde tilrettelagt, men ogsa forserede os.

Turens fgrste etape kgrtes ad autostradaen forbi
Karlsruhe til udlgberen af Schwarzwald, hvor vi
stoppede op i Baden-Baden. Byen, der er et bergmt
kursted med mineralske bade og et utal af varme,
springende kilder, der indhyller de omkringlig-
gende hgjdedrag i en tage af dis, ligger i umadelig
skgnne omgivelser.

(Fortsaettes.)




/ MEDLEMSKREDSEN

Besgg pa C. W. Obels tobaksfabrik i Aalborg.

Torsdag den 20. november 1952 havde oplys-
ningsudvalget arrangeret et ganske vellykket besgg
pa tobaksfabrikken C. W. Obel. Der var mgdt ca.
150 damer og herrer.

Rundgangen i det store fabrikskompleks med
dets mange forskellige afdelinger var en meget in-
teressant oplevelse for alle. Rundgangen pabegynd-
tes i tilberederafdelingen. Her sorteres og blandes
de forskellige tobakssorter og fgres derfra til de
mange forskellige afdelinger.

Da selskabet var samlet i tilberederafdelingen,
gav inspektgren forskellige oplysninger og bl. a.,
at fabriken beskzeftiger 2000 funktionserer og ar-
bejdere. En meget stor del er kvinder, hvis tilpas-
ningsevne og fingerfaerdighed er mere hensigts-
maessig ved behandling af rdvarer og betjening ar
de forskellige maskiner. Alle varer, undtagen de
dyre cigarer, bliver fserdigbehandlede p& maski-
ner. De dyre cigarer er udelukkende handarbejde.
Derefter begyndte rundgangen. Cigaretmaskinerne
vakte almindelig forundring over den store pro-
duktionshastighed, hvormed disse producerede ci-
garetterne; maskinernes stgrste hastighed er 1500
stk. pr. minut. Den almindelige hastighed, der kg-
res med, er 1200, for gjeblikket kgres der med 1000
pr. minut. Indtreeder der forstyrrelse i maskinens
mekanisme, kan det haende, at tusinder af cigaret-
ter kasseres. Disse transporteres da til en sakaldt
opskeeringsmaskine; denne maskine frasorterer
papiret, og tobakken gar atter tilbage til cigaret-
makinen.

Pakkemaskinerne arbejder med en hastighed
af 1 million cigaretter i 10 stk. pakker og 1. milli-
on i 20 stk. pakker med en arbejdstid pd 8 timer.

Cigarillosafdelingen med dens hundreder af
maskiner er fabrikkens stgrste. Herfra ma produk-
tionen vaere kolossal, idet hver maskine feerdigbe-
handler mellem 60 og 80 stk. pr. minut.

Alle maskinbehandlede cigarer og cigarillos gar,
efter at de har forladt maskinerne, til den sidkaldte
sortererafdeling. Her sorteres cigarerne i ensartede
farver og de ukurante frasorteres.

Cigarmagerens store fingerfeerdighed og den
hurtighed, hvormed han formede den fineste cigar,
var imponerende. En dygtig cigarmagers dagspro-
duktion kunne komme pa 300 stk.

Rundgangen foregik under overordentlig stor
imgdekommenhed fra alle medarbejderne i fabrik-
kens store mekanisme, til laererighed for alle be-
sggende, og afsluttedes ved, at hver deltager fik
overrakt en cigar eller en pakke cigaretter.

I anledning af, at der efter besgget fra flere
blev rettet bebrejdelser mod Aalborg afdelingerne
over, at der manglede et lille arrangement efter
besgget, ser jeg mig ngdsaget til herigennem at
meddele, at Aalborg afdelingerne ikke har mod-
taget nogen henvendelse eller er blevet opfordret
til at interessere sig for besgget. Arrangementet er
udelukkende oplysningsudvalgets arbejde, som for
sd vidt ogsd var udmserket; at det den dag netop

skulle regne i spandevis ned fra en lunefuld him-
mel, s forholdene udendgrs nsermest var uhygge-
lige, er oplysningsudvalget uden skyld i, men et
lille festligt arrangement efter besgget ville i szer-
deleshed under disse naturforhold have vakt glaede
blandt de besggende, og det kunne ogsa have varet
arrangeret med ringe udgift for afdelingerne og
oplysningsudvalget. Men for at den slags ting kan
glide af stabelen, hgrer der lidt samarbejde til, og
denne fremtidsopgave vil det vaere rigtigst, om
formanden for oplysningsudvalget blev talsmand
for. Da Christiansen er en yderst fornuftig mand,
er jeg sikker pa, at han ved kommende besgg i
landet vil sgrge for et intimt samarbejde mellem
sig og afdelingerne til fremme for det arbejde, han

L i T C. A. Jespersen.

Turistsektionen meddeler:
Skiture.

De her omhandlede tre ture er fortrinsvis be-
regnet for skilgbere. Der er alle tre steder sddanne
terraener, at bade begyndere og viderekomne kan
have forngjelse af at tage med. Bestemmelserne om
skileerer, leje af ski og stgvler og soveforhold vil
narmere fremga af de enkelte programmer, der
kan rekvireres i Turistsektionen, Sglvgade 40, K.,
mod 30 gre i frimerker pr. program - svarporto.

Tur F I. Afrejse 27. februar morgen. Ankomst
til St. Avre la Chambre nseste dag. 4 dage til at
igbe pa ski. Ophold i de franske jernbaners skihytte
i Savoyen i skgnne omgivelser. Hjemkomst 6. marts
aften. Pris ca. 125 kr.

Tur N I: Afrejse ca. 15. marts aften. Ankomst til
Vinstra nseste dag. 5 dages ophold i lille hyggeligt
norsk fjeldpensionat med hyggelige verelser og
moderne indretning. Hjemkomst 8 dage senere.
Pris ca. 140 kr.

Tur @ I: Afrejse den 28. marts. Ankomst til Stu-
ben am Arlberg naeste dag. 5 dages ophold i gstrig-
ske jernbaners feriehytte oppe i de tyrolske alper.
Hjemkomst 6. april. Her er den pasketur, som sa
mange af vore deltagere har spurgt efter. Pris ca.
140 Kkr.

Sidste frist for indmeldelse er 15 januar. Vi be-
der Dem dog sende Deres anmeldelse ind snarest
muligt af hensyn til vore dispositioner over pladser-
ne. Vi ma desverre forbeholde os at aflyse turene,
hvis der ikke melder sig deltagere nok, men det be-
maerkes, at disse tre ture kan gennemfgres med et
ret ringe antal deltagere. Indtegningen til en tur
afsluttes, ndr der har meldt sig deltagere nok, sa
ogsd af denne grund méa det anbefales at komme
med sin anmeldelse i god tid.

Loenmodtagerfradrag

Under behandlingen af lgnmodtagerfradraget pa
rigsdagen 1951 blev der bl. a. fra socialdemokra-
tisk side stillet forslag om at fastsaette belgbet til
400 kr. imod de 300 kr., som blev gennemfgrt.
Rigsdagen har nu besluttet, at dette sserlige fra-
drag for det kommende skattedr skal veere 400 kr.
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Juletresfester.

Helsinggr.

Afdelingerne 7 og 8 Helsinggr afholder stor jule-
treesfest for afdelingernes medlemmer med hustru og
bgrn samt pargrende pa »Hotel Skandia« sgndag den
4. januar 1953 kl. 17,45.

Pensionister indbydes til gratis at deltage i festen.

Vore svenske kolleger fra Helsingborg er indbudt.

Festudvalget.

Aarhus.

Aarhus afdelinger afholder juletraesfest pa Oster-
gades hotel den 7. januar 1953 kl. 17,45.

Indmarch for bgrnene kl. 18,00 preecis.

Billeter kgbes hos: Lokof. A. Holmtoft, Aalborg-
gade 15, 4., tlf. 12216; lokof. H. Jiirgensen, Rudolf
Wulffsgade 20, 1., tlf. 14062.

Pensionister og enker efter lokomotivmand deltager

gratis. Festudvalget.

Odense.

Odense afdelinger afholder juletraesfest sgndag den
28. december pa »Fyens Forsamlingshus«, Kongens-
gade.

Bgrnene samles kl. 17,45 til indmarchen, der finder
sted kl. 18,00 pr.

Pensionister med pargrende indbydes venligst.

Festudvalget.

Fredericia.

Fredericia afdelinger afholder juletraesfest sgndag
den 4. januar 1953 kl. 18,00 pr. i hotel »Landsoldaten«s
selskabslokaler.

Indgang fra Norgesgade.

Pensionister indbydes venligst til at deltage i festen.

Indtegningslister, der slutter mandag den 29. de-
cember 1952, er fremlagt pa opholdsstuerne.

Festudvalget.

Kgbenhavn.

De kgbenhavnske afdelinger afholder juletrsesfest
lIgrdag den 10. januar 1953 k1. 17,00 til 24,00 i »Borger-
nes Hus«, Rosenborggade 1. Bgrnene samles kl. 16,45
1il indmarch, som finder sted kl. 17,00. Festen for bgr-
nene sluter i den store sal kl. 20,00 og fortsatter der-
efter med film og bal i den lille sal til kl. 22,00. Der er
julebal for voksne fra kl. 20,00 til kl. 24,00. Poul Gam-
bys orkester spiller.

Bgrnebilletter samt adgangskort kan kgbes hos fal-
gende:

S. A. K. Sgrensen, Valby 954.

V. K. F. Larsen, Valby 4234.

J. Thillemann, Eva 7681.

B. A. Jensen, Sundby 6495 ulla.

Kaj Petersen, Gb. mdt.

Pensionister med pargrende er velkomne.

Se igvrigt opslag og indtegningslister pad maskinde-

POteERS Festudvalget.
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Lokomotivfgrer A. A. Jensen, Vordingborg, afskediget
efter ansggning pa grund af alder med pension
(28-2-53).

Byttelejlighed.

Neaestved — Kgbenhavn.

Moderne 3 verelses lejlighed med centralvarme,
maskinvask m. m. leje 154 kr. pr. md. + indskud 1050
kr. gnskes byttet med 3 eller 3% veer. lejlighed i Kg-
benhavn, helst ved S-tog, gerne andet.

Remisearbejder J. P. Nielsen,
Teatergade 6, 1., Naestved.

Statsbanepersonalets Sygekasse

Dre-naese-halslege, doktor C. Chr. Bager, Esbjerg,
afholder konsultation Kongensgade 78 (hjgrnet af Kon-
gensgade og Jyllandsgade), konsultationstid kl. 12,30—
15,30, lgrdag dog kl. 12—13,30.

Lommebogen 1953

Foreningens lommebog for det kommende éar
udsendes i disse dage til samtlige afdelinger. Bo-
gen er i ar lidt stgrre end ssdvanlig, da der, for-
uden en udvidelse af det hidtidige stof, tillige er
kommet helt nye afsnit. Efter fremsat gnske fra
en stor part-af vore medlemmer er afstanden mel-
lem linierne pa kalendersiderne gjort bredere.

Der findes endnu et ganske lille restoplag, som
kan kgbes ved henvendelse pa foreningens kontor.

Glade jul.

Ne — Ne — kammerat —, hvis du har slugt
mandlen, sd gelder det skam ikke!
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